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بررسی ریسک کمی نقاط حادثه خیز در محدوده میدان شهید بهشتی 

 شدت تصادفات  -تا میدان ابوذر شهر یزد با روش شاخص تعداد
 

 7، حمید حبوباتی4اله مردای ، حکمت9رضیه سلطانی گردفرامرزی، *1غلامحسین حلوانی، 2علیرضا توکلی مهر

 چکیده 

ی در جهان است. این در حالی است که بیشتر قربانیان جوان هستند تصادفات یکی از بزرگترین مشکلات سلامت عموم ه:مقدم

میلادی  1212اند. مطالعات سازمان جهانی بهداشت حاکی از آن است که در سال  و قبل از تصادف دارای سلامتی کامل بوده

 مرگ و میر در جهان خواهد شد. عمدۀعامل  ای یکی از سه دفات جادهتصا

یک ساله، دورۀ شدت حادثه در یک  –شهری، با روش شاخص تعداد ‌درونوجه به انتخاب مسیر این پژوهش با ت ی:روش بررس

دهی به شدت تصادفات )جرحی، فوتی و خسارتی( از جدول ضرایب  . برای وزنکردخیز  اقدام به شناسایی نقاط حادثه

 پیشنهادی ایالت جورجیای آمریکا استفاده شد.

%( شناسایی 8/18)Yellow Zoneواحد فضایی  21% ( و  2/1خیز) به عنوان نقاط حادثه واحد فضایی 6در این مطالعه،  :نتایج

%( ColdZone 2/61)واحد فضایی 42خیز را دارند. در نهایت  شدن به نقاط حادثهتبدیل بالقوه پتانسیل به صورت شد؛ که 

 شناسایی شد.

، ، مکاندر علایم راهنمایی و رانندگی از نظر تعداد، اندازهبازنگری  ،از مهمترین راهکارهای کاهش حوادث ترافیکی :گیری نتیجه

خیز،  پله برقی در نقاط حادثهتعبیۀ هوایی با  های گذر و نصب پل خیز، احداث زیر گیر در نقاط حادثه ارتفاع و نصب سرعت

 .استغیره آموزشی جامع و بلندمدت برای اصلاح فرهنگ راهنمایی و رانندگی و برنامۀ طراحی 

 فضایی ایمن نقاط، زرد نقاط ،خیز فضایی حادثه نقاط شدت تصادف،ی: کلید ایه هواژ
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65  شهید بهشتی تا میدان ابوذر شهر یزدن میدا ازنقاط حادثه خیز کمی ریسک 

 

 

 مقدمه
بر اساس گزارشات سازمان جهانی بهداشت، سالیانه 

میلیون نفر و  1/2ای باعث مرگ بیش از  تصادفات جاده

شود که بیشتر  میلیون نفر در جهان می 72تا  12آسیب 

ای با درآمد کم و متوسط درصد از آنها در کشوره 12از 

 های بینی شده است که بین سال افتد. پیش اتفاق می

 های ، مرگ میلادی در کشورهای پر درآمد 1212تا  1222

درصد کاهش خواهد  92ای حدود  ناشی از سوانح جاده

درآمد و  کمولی به طور اساسی در کشورهای ؛  یافت

مطالعات سازمان جهانی  .(2)یابد متوسط افزایش می

میلادی  1212بهداشت حاکی از آن است که در سال 

میر در جهان ‌و مرگعمدۀ امل ای یکی از ع تصادفات جاده

، میانگین سنی  همچنین در این گزارش.  خواهد شد

سال بیان شده است که از  44تا  27شدگان بین ‌کشته

شوند  میافراد جامعه محسوب مؤثرترین نظر اقتصادی 

.تصادفات یکی از بزرگترین مشکلات سلامت عمومی (1)

در جهان است. این در حالی است که بیشتر قربانیان 

ی سلامتی کامل جوان هستند و قبل از تصادف دارا

اند. این مسئله در کشور ایران با روند صعودی تعداد  بوده

کشور و  های گان و افزایش تعداد کاربران از راه شد کشته

تری  همچنین افزایش تعداد سفرها از اهمیت افزون

متناسب برای  های ، همین امر بررسی مدل برخوردار است

در .(9)نماید شناسایی عوامل ترافیکی را ناگزیر می

ی و همکاران در سال ای که توسط ابوالحسن فقیه مطالعه

فرهنگ ایمنی بر ارتقای تأثیر با در نظر گرفتن  1224

دهد  نتایج پژوهش نشان میشد،  انجامای ایمنی جاده

ارتقای فرهنگ ایمنی موجب های مؤلفهتقویت هریک از 

کویکو »دیگر که توسط مطالعۀ در یک .(4)ودش ایمنی می

ر روی رانندگان ، ب1227در ایالات متحده در سال  «براون

ریزی ایمنی:  برنامه»ساکن در جنوب کارولینا با عنوان 

اجتماعی روی  -آنالیز ویژگیهای دموگرافیک و اقتصادی

انجام « پذیری رانندگان ساکن در جنوب کارولینا  ریسک

راننده  249415شد؛ در جنوب کارولینا از میان 

 پذیر که سابقه حوادث ترافیکی داشتند آمارگیری ریسک

حادثه از آنها ثبت شد. نتایج بررسی  299956و مد بهعملآ

دار بین بیشترین و کمترین تراکم  نشان داد روابط معنی

 های نندگان دارای ریسک بالا با ویژگیگروههای را

این  اقتصادی نواحی مسکونی -دموگرافیک و اجتماعی

همچنین رانندگان جوان بیشترین . رانندگان وجود دارد

و گروههای مسن  ،پذیری را در میان گروهها میزان ریسک

توسط  یدیگرمطالعۀ . (7)پذیری کمتری داشتند ریسک

لادی در می 1227ویکتور سانتیلو و همکاران در سال 

نفر و  119121کارتاجینای کلمبیا )دارای جمعیت 

ای شهری آن  جادهشبکۀ کیلومترمربع و  626مساحت 

در وقوع حوادث مؤثر فاکتورهای »کیلومتر( با عنوان  676

و روش تجربی  GISشهری: ترکیب  های ترافیکی در جاده

ترافیکی حادثۀ  61در این مطالعه  .انجام شد«بیزی

که نواحی شد مرگ( بررسی و مشخص  )جراحت شدید و

وجود عابرین پیاده، به واسطۀ نزدیک به مناطق تجاری 

 ند.دارای فراوانی بیشتری از نظر وقوع حوادث بود

آنچه در این مطالعه مشهود بود اثرات خطرناک در 

ها  سواران بیش از ماشین تورسیکلتوسرعت حوادث برای م

دیگر که توسط علی مطالعۀ در یک .(6)ها بود و اتوبوس

آنالیز فضایی » 1226در سال مرادی و همکاران در تهران

برای تشخیص مناطق با ریسک بالا در حوادث ترافیکی 

 218از انجام شد، «انمنجر به مرگ عابرین پیاده در تهر

درصد( مربوط به سال  4/46مورد ) 11مورد بررسی حادثۀ 

درصد( در  6/69رد )مو 226میلادی و  1224تا  1229

اونی اتفاق افتاده بود. بیشترین فر 1227تا  1224سال 

ه در مورد( و کمترین وقوع حادث 16وقوع حادثه در ژانویه )

عمومی هزینۀ »دیگر مطالعۀ .در یک (5)مورد( 22جون )

؛ «ایران –ای در استان یزد ‌جادهناشی از جراحات ترافیک 

به  مرگ  489تعداد  1221که در طی سال شد مشخص 

حواث ترافیکی در استان یزد اتفاق افتاده است، که  واسطۀ

مورد یعنی  222درصد مرد و  21/52مورد آن یعنی  981

عمومی ناشی از هزینۀ  کل رصد زن بوده است.د 12/12

هزار  21458جراحات حوادث ترافیکی در استان یزد 

مرگ به واسطۀ درصد آن  42/85بوده است، که ؟ ریال

درصد مربوط به ناتوانی ناشی از حوادث  71/21زودرس و 

ها در مردان  درصد از مرگ 91/58بوده است. همچنین، 

می عموهزینۀ اتفاق افتاده است. بیشترین پیک سنی در 

 .(8)سال بود 11تا  27سنی محدودۀ حوادث در 

تحقیقاتی است که نامۀ ‌پایانیک حاصل حاضر مقالۀ 

هدف اصلی آن تجزیه و تحلیل حوادث ترافیکی در یک 

شهری با استفاده از سیستم اطلاعات ‌دورنمسیر 

خیز از  ؛ که برای شناسایی نقاط حادثهاستجغرافیایی 

شدت تصادفات استفاده شده است.  -روش شاخص تعداد
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 68                       و همکاران نویسندگان

 

دیده و تجزیه  حادثهافراد  ضمن اینکه اطلاعات دموگرافیک

تحلیل میدانی مکان وقوع حوادث از نظر علایم و 

 تجزیه و تحلیل شد.راهنمایی و رانندگی 

 روش بررسی

تحلیلی و به  -این پژوهش یک مطالعه از نوع توصیفی 

 Hotخیز ) بررسی نقاط حادثه روش مقطعی است؛ که

Zoneم ( و آنالیز حوادث ترافیکی با استفاده از سیست

جامعه مورد صورت گرفت. (GIS)اطلاعات جغرافیایی 

تصادفات ترافیکی در سال تمام بررسی در این پژوهش، 

، )حادثه( شهری انتخاب شده‌محدودۀ دروندر  2917

 Hotسازی متفاوت روش  خیز با مدل که نقاط حادثهاست 

Zone  اطلاعات جغرافیایی سامانۀ در محیط(GIS ) 

محقق پرسشنامۀ یک ، هاوری دادهابزار گردآ .شناسایی شد

دیده،  ساخته که شامل اطلاعات دموگرافیک افراد حادثه

آدرس و مکان دقیق  ،نقلیه و تاریخ وقوع حادثهوسیلۀ نوع 

وجود علایم راهنمایی و رانندگی و  ،محل وقوع حادثه

. استثه و علت وقوع حادثه گیر در محل وقوع حاد سرعت

ادارۀ دث بایگانی شده در این اطلاعات از مستندات حوا

تجزیه راهنمایی و رانندگی شهر یزد استخراج شده است. 

ست آمده از سیستم اطلاعات به دو تحلیل اطلاعات 

ای و تعیین نقاط (به صورت تحلیل فاصلهGISجغرافیایی )

مدل شوند.  آماری تعریف می های بحرانی با شاخص

HotZone سیستم پایۀ ای بر  یک روش سه مرحله

طلاعات جغرافیایی برای شناسایی سیستماتیک نقاط ا

. این سه مرحله به شرح ذیل (1)است خیز جاده  حادثه

 : است

مکان وقوع هر  تصادفات: های محلاعتباربخشی به  -2

به منظور آنالیز با  Yو  Xهای‌لفهمؤتصادف در قالب 

، و تمام شدبر روی مسیر مشخص  GISافزار ‌نرماستفاده از 

اطلاعات مربوط به هر تصادف )اطلاعات دموگرافیک افراد 

شیء مورد  ،نقلیهوسیلۀ نوع  ،ساعت ،تاریخ،دیده حادثه

رانندگی در محل حادثه  علایم ،علت وقوع حادثه ،تصادف

لایۀ و نصب سرعت گیر در محل حادثه( به صورت 

فضایی انتخاب  های به واحدهای GISپایۀ اطلاعاتی بر 

 شده اتصال پیدا کرد.

تقسیم بندی مسیر انتخاب شده به واحدهای  -1

آمار محاسبۀ (برابر و BSUs:Basic Spatial Unitsفضایی )

فضایی با طول  های مسیر انتخاب شده به واحد تصادفات:

 ها انجام شد. BSUهمۀ گذاری  متر و شماره 222

در این رابطه نرخ خیز: مشخص نمودن نقاط حادثه -9

بر اساس روش  BSU( آستانه برای هر ARتصادفات )

و تمام واحدهای شدشاخص تعداد شدت تصادفات انتخاب

فضایی که شاخص ریسک آنها از دو برابر میانگین بالاتر 

( انتخاب شدند و HotZoneخیز )‌حادثهنقاط شد به عنوان 

برابر میانگین به عنوان یک  حد فاصل میانگین و دو

YellowZone  دهی به شدت  برای وزن.(22)شد انتخاب

ضرایب تصادفات )جرحی، فوتی و خسارتی( از جدول 

 .(22)دجورجیای آمریکا استفاده ش ایالت پیشنهادی

 

 پیشنهادی ایالت جورجیا برای انواع تصادفاتضرایب . 2جدول
 ضریب پیشنهادی شدت تصادفات

 1 تصادفات فوتی

 A 4تصادفات جرحی کلاس 

 B 9تصادفات جرحی کلاس 

 C 1تصادفات جرحی کلاس 

 2 تصادفات خسارتی

تصلاادف جرحلای کلاه در آن    :Aتصادفات جرحی کلالاس  

انلاد و احتملاال   ‌شلاده  مجروح و یا مجروحین تصلاادف، بسلاتری  

 معلولیت برای حداقل یکی از آنها وجود دارد.
تصادف جرحی که در آن مجروح و :Bتصادفاتجرحیکلاس

اند و احتمال معلولیت برای ‌شدهیا مجروحین تصادف، بستری 

 مجروحین وجود ندارد.

تصادفات جرحی که مجروحین آن :Cتصادفاتجرحیکلاس

 اند.‌شدهبه صورت سرپائی مداوا 

در شلادت تصلاادفات:   –ص شناسایی در روش تعداد شاخ

این روش برای هر موقعیت )واحد فضایی( یک شلااخص ویلاژه   

 :(22)شود  میبا استفاده از فرمول ذیل محاسبه 
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61  شهید بهشتی تا میدان ابوذر شهر یزدن میدا ازنقاط حادثه خیز کمی ریسک 

 

 

                            

 در فرمول فوق:

 I  شدت تصادفات در واحد فضایی  -: شاخص تعداد

(BSU) 

     در هر( تصادفات فوتی :BSU) 

      تصادفات جرحی نوع :A  در هر(BSU) 

      تصادفات جرحی نوع :B  در هر(BSU) 

      تصادفات جرحی نوع :C  در هر(BSU) 

     در هر( تصادفات خسارتی :BSU) 

 

 جنتای

واحد فضایی مورد بررسی قرار گرفت.  66در این مطالعه 

شدت  –سازی ریسک حادثه به روش تعداد ‌کمیبعد از 

 ColdZoneمتر( به عنوان  4222واحد فضایی ) 42حادثه، 

 21%(. تعداد 6122)واحد های فضایی ایمن( شناسایی شد )

فضایی  های واحد%( به عنوان 1828واحد فضایی )

YellowZone متر (؛ که این واحدهای  2122سایی شد )شنا

بعد از  خیز را دارند و‌حادثهفضایی، پتانسیل تبدیل به نقاط 

خیز به عنوان اولویت دوم اصلاحی باید به آنها ‌حادثهنقاط 

متر( به  622واحد فضایی ) 6توجه نمود. در نهایت تعداد 

 %(.122)شد ( مشخص HotZoneخیز )حادثهعنوان نقاط 

 

 شدت حادثه -فروانی مربوط به واحدهای فضایی بر اساس شاخص تعداد  .1جدول
 نی)درصد(افراو واحدهای فضایی(BSUs)  ردیف

2 HotZone (2/1)6 

1 Yellow Zone (8/18)21 

9 Cold Zone (61/2)42 

4 Total (222)66 

 

مرکزی و پراکندگی نقاط فضایی حوادث  های شاخص

تعداد کل واحدهای  :مورد بررسیمحدودۀ ترافیکی در 

ریسک کل نمرۀ که است واحد  66فضایی مورد بررسی 

به  571سازی ریسک این واحدهای فضایی بعد از کمی

(. همانگونه که 6/8ریسک نمرۀ آمد ) میانگین دست 

ریسک آنها از نمرۀ فضایی که  های توضیح داده شده واحد

 های به عنوان واحداست ( بیشتر %9دوبرابر میانگین )

 های . واحدشوند می( معرفی Hot Zoneخیز ) ضایی حادثهف

شدت  –ریسک آنها با روش شاخص تعدادنمرۀ فضایی که 

 9/25برابر میانگین ) 1تصادفات، در حدفاصل میانگین و 

 YellowZoneبه عنوان واحدهای فضایی هستند ( 6/8 –

میانگین نمرۀ از ریسک آنها کمتر نمرۀو واحدهایی که 

 ColdZone( به عنوان واحدهای فضایی 6/8ز باشد )کمتر ا

 بندی شدند. تقسیم

 

 مرکزی و پراکندگی واحدهای فضایی در مسیر مورد مطالعه های شاخص. 9جدول

 

 افراد کیدموگراف های داده به طمربو های افتهی

 که داد نشان یکیموگرافد یپارامترها زیآنال :دهید حادثه

 92-12 یسن گروه در( حادثه 278) تصادفات نیشتریب

 و یجوان) گروه نیا طیشرا به توجه با%(. 8/91)است سال

 یسن یها گروه ریسا به نسبت یندگران در (کمتر تجربه

 نیا در حوادث شیافزا در مهم رگذاریتأث عوامل از تواند یم

 به یفراوان نظر از یبعد های رده در. باشد یسن گروه

%( 2/27) حادثه 59 تعداد ساله 52-62 یسن گروه بیترت

. هستند(%1/24) حادثه 51 با ساله 42-92 یسن گروه و

حادثه( در  15در این مطالعه کمترین آمار وقوع حوادث )

 %(. 6/7)هستند سال  52گروه سنی بالای 

 

 

 مینیمم ماگزیمم انحراف معیار برابر میانگین 1 میانگین نمره کل تعداد شاخص

D 2 91 9/5 9/25 6/8 751 66 ریسک واحدهانمرۀ 
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 52                       و همکاران نویسندگان

 

 وانی و درصد فراوانی حوادث به تفکیک گروههای سنیاتوزیع فر. 4جدول

بندی رتبه  متغیر فراونی درصد 

6 22%  48 ≤12 

 بندی سنی گروه

2 8/91%  278 12-92  

9 1/24%  51 92-42  

4 4/22%  77 42-72  

7 1/22%  41 72-62  

1 2/27%  59 62-52  

5 6/7%  15 ≥52 

 222%  کل 481 

 

مورد بررسی از نظر محدودۀ بندی حوادث در  تقسیم

مورد بررسی حادثۀ  481در این مطالعه از  توزیع جنسیت:

حادثه  285%( مربوط به آقایان و 1/62حادثه) 117تعداد 

 .استها  %( مربوط به خانم8/98)

 
 مورد بررسی از نظر جنسیتمحدودۀ بندی حوادث در  تقسیم. 7جدول

 یرمتغ فراونی) درصد(

 جنسیت مرد 117(1/62) 
 زن 285(8/98)  

 

مورد بررسی از نظر محدودۀ بندی حوادث در  تقسیم

مورد( وقوع  259بیشترین فروانی ) زمان وقوع حادثه:

%(. 1/97)است عصر  28ظهر تا  21حادثه در بازه زمانی 

عصر تا  28زمانی بازۀ بعدی  های رتبهبه ترتیب فروانی در 

صبح  6زمانی بازۀ %( و 5/92مورد ) 279نی بامداد با فروا

%(. 9/16مورد قرار دارد ) 215ظهر با فراونی  21تا 

زمانی بازۀ مورد(در  11ن میزان فروانی وقوع حادثه )یرکمت

%(؛ که تردد کم وسایل نقلیه در 6) استصبح  6بامداد تا 

 تواند علت اصلی کم بودن حادثه باشد.  زمانی میبازۀ این 

 

 ساعت شبانه روز 14فراوانی حوادث از نظر زمان وقوع حادثه در . 6جدول
 متغیر فراونی)درصد( رتبه

9  (9/16)215 26-21 

 زمان وقوع حادثه
 

2  (1/97)259 21-28 

1  (5/92)279 28-22 

4  (6)11 22-26 

 کل 481(222)  

 
 

مورد بررسی از نظر محدودۀ بندی حوادث در  تقسیم

از نظر میزان فراوانی وقوع حادثه در ایام هفته  ایام هفته:

%( و روز یکشنبه با 7/12مورد ) 11روز شنبه با فراوانی 

و دوم قرار دارند؛ اوّل %( در رتبه 8/25مورد ) 86فراوانی 

کاری و حجم ترافیک در ابتدای هفتۀ با توجه به شروع 

توان به عنوان دلایل اصلی فراوانی حادثه در  هفته می

 49ی آغازین هفته در نظر گرفت. کمترین فراوانی )روزها

 %(.1/8) استمورد( مربوط به روز چهارشنبه 
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52  شهید بهشتی تا میدان ابوذر شهر یزدن میدا ازنقاط حادثه خیز کمی ریسک 

 

 

 فروانی وقوع حادثه در روزهای هفته. 5جدول
 متغیر فراونی)درصد(

 شنبه 11(7/12) 

 
 ایام هفته)روز حادثه(

 

 یکشنبه 86(8/25) 

 دوشنبه 77(4/22) 

 شنبه سه 72(6/22) 

 چهارشنبه 49(1/8) 

 شنبه پنج 84(4/25) 

 جمعه 64(9/29) 

 کل 481(222) 

 

مورد بررسی از نظر محدودۀ بندی حوادث در  تقسیم

بندی فراونی وقوع حوادث در  تقسیمدر  ماه وقوع حادثه:

مورد حادثه بیشترین  61ماههای سال، مهرماه با فراونی 

 79وانی اسفندماه با فرا(، %1حادثه اتفاق افتاده است )

ماههای خرداد، مرداد  % (،22دوم قرار دارد)رتبۀ مورد در 

هشتم رتبۀ مورد حادثه( در  99و بهمن با فراونی یکسان )

ن میزان یر( و کمت%8)هستند از نظر فراوانی وقوع حادثه 

مورد(وقوع حادثه در دی ماه اتفاق افتاده  92فروانی )

 .%(1/6است)

 ماههای سال فراوانی وقوع حادثه در. 8جدول
 متغیر فراونی

(7/1)46   فروردین 

 
 

 

 

 

 

 ماه سال
 

 

 
 

(9/8)42  اردیبهشت 

(8/6)99  خرداد 

(6/4)92  تیر 

(8/6)99  مرداد 

(7/5)96  شهریور 

(1/21)61  مهر 

(2/22)48  آبان 

(5/5)95  آذر 

(1/6)92  دی 

(8/6)99  بهمن 

(2/22)79  اسفند 

(222)481  کل 

 

مورد بررسی از نظر محدودۀ بندی حوادث در  تقسیم

 های فصلاز نظر فروانی وقوع حادثه در  فصل وقوع حادثه:

رتبۀ %( در 7/92حادثه ) 245سال، فصل پاییز با فراوانی 

حادثه  221قرار دارد. به ترتیب فصل بهار با فراوانی اوّل 

%( 2/14حادثه ) 226%( و فصل زمستان با فراونی 5/14)

فصل تابستان با  .استوم و سوم از نظر فراوانی درتبۀ در 

حادثه کمترین حادثه اتفاق افتاده است و در  222فراوانی 

 %(.5/12چهارم قرار دارد)رتبۀ 
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 51                       و همکاران نویسندگان

 

 فروانی حوادث به تفکیک وقوع حادثه در فصول سال. 1جدول
 متغیر فراونی)درصد(

  بهار 221(5/14) 

 فصل سال
 

 تابستان 222(5/12) 

 پاییز 245(7/92) 

 زمستان 226(2/14) 

 کل 481(222) 

مورد بررسی از نظر محدودۀ بندی حوادث در  تقسیم

از نظر نوع حادثه با توجه به اینکه مسیر مورد نوع حادثه:

؛ و با توجه به حجم استشهری  محدودۀ درونمطالعه 

ترافیک و سرعت پایین وسایل نقلیه نسبت به مسیرهای 

خسارتیست رین فروانی حادثه از نوع شهری، بیشت برون

 Cبعدی حوادث جرحی نوع رتبۀ %(. در 12حادثه( ) 494)

% (. 4/6بعدی قرار دارد)رتبۀ مورد در  92با فراوانی 

رتبۀ مورد در  5با فراونی  Bو نوع  Aحوادث جرحی نوع 

% (. همانطور که گفته شد مسیر 7/2سوم قرار دارند) 

ت؛ با توجه به حجم شهری اس دورنمحدوده مطالعۀ 

بندی نوع  تقیسمترافیک و سرعت پایین وسایل نقلیه در 

وانی مربوط احوادث جرحی، در این مورد نیز بیشترین فر

دیده در  آسیبکه افراد  استCبه حوادث جرحی نوع 

حادثه به صورت سرپایی مداوا شده و بدون بستری کردن 

یزان اند. کمترین م مصدوم در مراکز درمانی مرخص شده

%(. 26/2)است مورد(  9حوادث فوتی ) به فراوانی مربوط 

در این مورد هم علت پایین حوادث فوتی نسبت به 

شهری، حجم ترافیک و سرعت پایین  برونمسیرهای 

 . استشهری  درونوسایل نقلیه در مسیرهای 

 فراوانی حوادث از نظر نوع حادثه. 22جدول
 متغیر فراونی)درصد(

(26/2 )9   فوتی 

 

 

 نوع حادثه  

(7/2)5  A جرحی نوع   

(7/2)5  B جرحی نوع   

(4/6)92  C جرحی نوع   

(12)494  خسارتی 

(222)481  کل 

بحث 

بازرسی میدانی در مسیر از نظر وجود علایم  -

، شدراهنمایی و رانندگی در محل وقوع حادثه، مشخص 

%( علایم رانندگی وجود داشت؛ و در 5/75حادثه ) 158در 

%( از حوادث، در محل وقوع آنها علایم 9/41ورد )م 124

راهنمایی و رانندگی مشاهده نشد. با توجه به حجم بالای 

مطالعه از نظر علایم محدودۀ حوادث و بررسی میدانی 

 .راهنمایی رانندگی، برای کاهش تعداد حوادث لازم است

با بررسی میدانی مسیر مطالعه، از نظر وجود  -

حادثه تنها در اطراف میدان  گیر در محل وقوع سرعت

گیر نصب شده بود که  سرعتشهدای محراب چند مورد 

سطح  همجنس آنها از آسفالت بود و به مرور زمان تقریباً 

در تأثیری جاده شده بودند و عملاً هیچگونه کارآیی و 

گیر نداشتند. از  سرعتکاهش سرعت رانندگان به عنوان 

 481محل وقوع توان گفت در  گیر می سرعتنظر نصب 

گیر وجود  سرعت% موارد( 222حادثه مورد مطالعه )

مورد محدودۀ نداشت. برای کاهش وقوع حوادث در 

ها،  میدانگیر در ورودی  سرعتبررسی، با نصب 

ها و سایر  بیمارستانها، مدارس و   راهی سهها،  راهیچهار

. نصب کردتوان اقدام  میمهم از نظر ترافیکی  های مکان

های پلاستیکی از نظر ایمنی )رنگ ثابت، ارتفاع گیر سرعت

زن و عدم  چشمکو شیب استاندارد، قابلیت نصب چراغ 

گیرهایی که از  سرعتآسیب به وسایل نقلیه( نسبت به 

 شوند، ارحجیت دارد.  میآسفالت ساخته 

ی کلاه  هلاای  از مکلاان مورد بررسی، یکی محدودۀ در  -

داز میلادان  راه فاطمیلاه بعلا   چهلاار تصادفات بلاالایی داشلات؛   

زدن  دوررغم نصلاب تلاابلوی    علیراه  چهارمارکار بود. در این 
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59  شهید بهشتی تا میدان ابوذر شهر یزدن میدا ازنقاط حادثه خیز کمی ریسک 

 

 

ممنوع به علت بلاار ترافیکلای بلاالا و ناآشلانایی راننلادگان و      

مسافرین برای مراجعه به مرکز شهر در اغلب موارد منجلار  

شلاود. بلارای کلااهش حلاوادث در ایلان       ملای به وقوع حادثلاه  

بلاه  وع زدن ممنلا  دورمحدوده در کوتاه مدت، نصب تلاابلوی  

زن و با سایز بزرگتر به تعداد کافی و نصلاب   چشمکصورت 

تواند کملاک   میدید راننده زاویۀ بهتر در  های مکانآنها در 

کننده باشد. ضمن اینکه در ساعاتی از روز که بار ترافیکلای  

راهنملالاایی و ملالاأمورین ادارۀ بلالاا حضلالاور یکلالای از  اسلالاتبلالاالا 

و پیشلاگیری  رانندگی در مکان مذکور برای راهنمایی افراد 

کاهش وقلاوع حلاوادث را   زمینۀ از تخلفات منجر به حادثه، 

بلند مدت احلاداث  برنامۀ . در کردراه مذکور فراهم  چهاردر 

 تواند در دستور کار قرار گیرد. میزیرگذر و پل هوایی 

مهلام بلاار ترافیکلای بلاالا و وقلاوع       هلاای  علتیکی از  -

مورد بررسی و در کل سلاطح  محدودۀ حوادث خسارتی در 

ر پلاذیرایی )شلاربت و شلایرینی( در اعیلااد و مراسلامات      شه

. اسلات ها بلاین ملاردم و راننلادگان     خیابانمذهبی در سطح 

ضلالامن احتلالارام بلالاه فرهنلالاگ، سلالانت و مراسلالامات ملالاذهبی  

مسلائول بایلاد از نظلار رعایلات اصلاول ایمنلای و        هلاای  ارگان

را بلالاه  هلالاا پلالاذیراییپیشلالاگیری از وقلالاوع حلالاوادث ترافیکلالای 

 نمایند.ایمن و مناسب منتقل  های مکان

بلاا تعلاداد حلاوادث زیلااد و بلاار       هلاای  مکلاان یکی از  -

میدان شلاهدای محلاراب بلاود کلاه     محدودۀ ترافیکی بالا در 

تیلار   5طی بررسی میدانی از دلایل مهم آن نزدیکی پارک 

به این میدان که اکثر مسلاافرین شلاهر مشلاهد و همراهلاان     

بیماران بستری در بیمارستان مرتاض، بیمارستان بهملان و  

مجیبیان اقدام به نصب چادر و اقاملات در ایلان    بیمارستان

نمایند، کلاه منجلار بلاه     میدر فصل تابستان  بخصوصپارک 

اطراف بلاه سلامت   محدودۀ بار ترافیکی بالا در این میدان و 

نهلاایی آن وقلاوع تعلاداد زیلاادی     نتیجۀ تیر شده و  5پارک 

ترافیکی در این محدوده از مطالعه شلاده اسلات. )در   حادثۀ 

 Hot Zoneواحد فضایی  1هدای محراب میدان شمحدودۀ 

واحلاد   5شناسایی شلاد؛ و   Yellow Zoneواحد فضایی  7و 

 5پلاارک  محدودۀ ، پشت سر هم در Yellow Zoneفضایی 

فضلاایی   هلاای  واحلاد پتانسیل تبدیل بلاه  بهطوربالقوهتیر که 

Hot Zone   را دارنلالاد؛ مشلالاخص شلالاد(. بلالارای کلالااهش بلالاار

کوتلالااه ملالادت ترافیکلالای و تصلالاادفات در ایلالان محلالادوده، در  

؛ کردتیر را ممنوع  5پارک توان حداقل برپایی چادر در  می

مسلالائول بلالارای مسلالاافرین و همراهلالاان بیملالااران   های ادارهو 

بستری شده، مکانهای دیگلاری را در نظلار بگیرنلاد.در بلنلاد     

ها در مسیر ملاورد مطالعلاه و    بیمارستانمدت کاهش تعداد 

توانلاد یلاک    میی که ترافیک ایجاد نکند، های مکانانتقال به 

مناسب برای کاهش بار ترافیکلای و حلاوادث ناشلای از    ایدۀ 

 مسئول قرار گیرد. های ارگانآن، مورد توجه 

آوری دیتا در فصل تابستان بلاود و بخشلای از    جمع -

علایم و تابلوهلاای راهنملاایی و راننلادگی در شلااخ و بلارگ      

درختان قابل رویت نبلاود، جلادای هلارس کلاردن درختلاان      

لازم اسلات در فصلال بهلاار     ،سلاتان جاده در فصل زمحاشیۀ 

درختان و سایر فصول سلاال )تابسلاتان و   شدن بعد از سبز 

هرس کردن درختان را  اپاییز( برای رفع این مشکل مجدد

محلادودۀ  . بلارای کلااهش حلاوادث ترافیکلای در     کلارد تکلارار  

کلااری ادارات  برناملاۀ  توانلاد در   میمطالعه و کل سطح شهر 

 مسئول قرار گیرد. 

موارد وقوع تصادف خسلاارتی و   در برخیمتأسفانه  -

وقلاوع تصلاادفات   خطلار  و شلاود   میجزئی باعث ترافیک بالا 

مهلالام در  هلالاای عللالاتبلالارد و یکلالای از   ملالایبیشلالاتر را بلالاالا  

شهری توقف سایر رانندگان برای مشلااهده   درونهای ترافیک

، در برخی موارد هم که حلاوادث  استگرفتن فیلم گاهی و 

انندگان باعث وقفلاه  این رفتار ر شود منجر به جرح افراد می

؛ جلادای از  شوددر رسیدن آمبولانس و نیروهای امدادی می

ها مسئول، به  ارگانسازی در بلندمدت توسط  فرهنگبحث 

تلاوان تلاا حلادود     میعنوان یک پیشنهاد که در کوتاه مدت 

وقوع حوادث ترافیکلای را کلااهش داد، صلادور    خطر زیادی 

ی مشلااهده  برای چنین افرادی که فقط براتواند  میجریمه 

 کنند.   میتصادف اقدام به توقف 

یلاک  سوارای موتورگواهینامۀ کلاه ایمنی و داشتن  -

ملاأمورین  و توجه ویژه به اجرای آن توسلاط   ،اجبار و قانون

راهنملالاایی و راننلالادگی، در کلالااهش صلالادمات حلالاوادث ادارۀ 

مورد( در مسیر مطالعه و کل  47ترافیکی )حوادث جرحی 

 د.تواند کمک کننده باش میشهر 

ریلال   گلاارد گیردر کل مسیر و نداشلاتن   سرعتنبود  -

زیادی از مسیر که به نلاوعی شلارایط    های بخشمرکزی در 

سبقت غیرمجاز برای رانندگان وجلاود دارد و نصلاب ملاوارد    

در  H-Y Zoneفضلاایی   هلاای  محلادودۀ واحلاد  ذکر شده در 

حلال در   راهتواند به عنوان یلاک   میکاهش حوادث ترافیکی 

 .دستور کار قرار گیرد

آوری اطلاعات  جمعبرای ایمنی نکتۀ به عنوان یک  -

با توجلاه بلاه    ،آینده های پژوهشمیدانی در موارد مشابه در 

زنی  خیز )نقطه حادثهآوری نقاط  جمعماهیت خطرناک کار 
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 54                       و همکاران نویسندگان

 

( امکلاان وقلاوع حادثلاه بلارای     GPSمحل وقوع حلاوادث بلاا   

گر وجود دارد )پاسخگویی به افراد، برخورد کسبه،  پژوهش

، پللالایس و حتلای راننلالادگان کلاه در ملالاوارد متعلالادد   بازاریلاان 

د ایمنلای در  رکننلاد(. ملاوا   میمزاحمت و وقفه در کار ایجاد 

لبلااس مناسلاب و   پوشلایدن  آوری این اطلاعات شامل  جمع

 و حتماًشود راحت که دارای نوار زرد )فلورسانس( استفاده 

گرفته شود )یک نفر بلاا  به کار آوری دیتا  جمعدو نفر برای 

زنی و یک نفر ثبت اطلاعات و توجه بلاه   نقطهGPSدستگاه 

عبوری برای اطلاع دادن بلاه نفلار    های ماشینمسیر حرکت 

 6(. ضمن اینکلاه در ایلان پلاژوهش کلال مسلایر حلادود       اوّل

آوری دیتا چندین بلاار   جمعکیلومتر توسط پژوهشگر برای 

روی( و  پیلااده کیللاومتر   62پیاده طی شد )حدود به صورت 

چنانچه مسلایر بررسلای بزرگتلار     مشابه آتی های پژوهشدر 

گلار خواهلاد    پژوهشیک فاکتور و مشکل بزرگ برای  ،باشد

آتلای   هلاای  پلاژوهش بود. به عنوان یک پیشنهاد بهتر بلارای  

افسر راهنمایی و رانندگی در فرم بررسی و کروکی حادثلاه  

زنلای و ثبلات    نقطلاه اقدام به  GPSیک دستگاه از با استفاده 

 .کندوادث طول و عرض جغرافیایی محل وقوع ح

همچنین تعمیرات پیشگیرانه و سرویس به موقع  -

علایم راهنمایی و رانندگی به علت شرایط آب و هوایی 

فضای باز و وزش باد )زنگ زدگی، کج شدن و شل شدن 

تواند در کاهش حوادث  میعلایم راهنمایی و رانندگی( نیز 

مؤثر شهری  دروندر مسیر مورد مطالعه و سایر مسیرهای 

 .دشوواقع 
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Abstract  

Introduction: Accidents are one of the biggest public health problems in the world. At the same time, 

most young victims are in good health before the accident. World Health Organization studies 

indicate that in 2020 road accidents will be one of three of the three leading causes of death globally. 

Materials and Methods: Due to selecting the inner-city route, this study identified the accident hot 

zones by the number-accident intensity index method in one year. The table of coefficients proposed 

by the state of Georgia was used to weigh the severity of the accidents (injuries, deaths, and 

damages). 

Results: In this study, six spatial units were identified as hot zones ( 9/1% ), and 19 spatial units were 

identified as yellow zones ( 28/8% ); as. Finally, 41 spatial units ( 4100 meters from 6600 meters ) 

were identified as cold zones ( 62/1% ). 

Conclusion: The most important ways to reduce traffic accidents include the review of traffic signs in 

terms of the number, size, location, height, and the installation of the speed breaker in the spatial units 

as hot zones, the construction of an underpass, and the structure of pedestrian bridges with embedding 

the escalator in some important routs ( hot zones ), developing a comprehensive and long– term 

training program for improving the driving culture, etc. 

Keywords: Accident Severity, Spatial Hot Zone, Spatial Cold Zone 
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